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- ma Wmlﬁ ww&m m lﬁa.am Wmm geaauw.

W‘fm 7&[;,’[ ahwo baungen ionn dem Wpsser Petn-

ate mwmwmm %axm wird miv Globe oder PI-Liming -
- (3 #ip) gesiuuberk. Damash ist wit Sehutzwachs (3. Ba
Expww) di% nﬁa?m aa:fmmliam.

R *- Ma&sﬁal’&en umﬁ amtﬁpi‘;h‘,;m «m- Maramamaim |

- Farbam#xw}m aind mmh ﬂm mﬁriwﬁp&m mfaabr ingen.

;-~ Mﬁhfﬁm v:m mmwmwnm pun den ammlma ‘ 1
Miwﬁm (Rissa, &e‘m Dabsghil ';m, maambimtmg, Baulau

- Der ﬁnﬁawgmmtﬂ% ]gm aamlm U ammam. |
. Dasu isk das Unberw sesrechife im ﬁ‘&fbﬁiﬁ Vo &w %iaﬂ-
%ﬂag&mng msmw mwe&m. R \ .

Im m;&m w&rﬁ daaa ﬂﬁ@sW@Wswf W%Mﬁi’m
i Ul (mdt Eiﬁ@esr 3&2&1&@@@&&9 Mm matl-
'm«?.amiﬁm) undio | N
x "feleys" - jmags»msmwz,mg mt, % IIT e:xrm B
g@striehm. Yorher muff der * mxausmmﬁ mad&; TS
ax&f@mﬁ mrm. ‘ ST

Rach dma WMR ﬁ;iwm Mwﬁ&iahm kam der Ea@mm
uSrper Bu %‘iassm gsbmght Wn. '

. Bei Ter @mtaxmgﬁm 145t das Boot 0 abnudeckan,

_ gon kann, Aufeprden ist die see-
, mmmam ;msrha%mg 'smﬁ Bar& = mwﬁn, au adubern |
tmd ttwkem BU lagmm, :
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- Eala&eile mfrm :m marm asa&w gaﬁmbwu. ﬁa‘xaaﬁ.

ist goglichst ein Viﬁkasaﬁgmw& B wmm* Pel R
stiirkeron Vepschmubsungen kann den Vegsser ein Pein~
wwhmi‘kml belgefigt werden. Danatah iay abw w%éar

mit Iﬁ,ax#m Waggag W&WW = L

- nia m&ierw éar E@ui&iia wfe‘ig& m&h ﬂm Al
sﬁﬂeb@m, o

- Bai eiger mmm&mmm wird m:l:t: 280-er h&l@ﬁm

~ papier dew ‘alte Lackfilm trocken mattgeschliffen, Naeh |

Entferne.n des Sehléifstaubes nit einen feuchten Leder—

lappen und nach guter Trocknung wetden rohe Holzteile
mﬁ: 1eindl«H51b051 vwgaﬁ}lm ¥aeh 1 bis 2 Stunden wird
as nioht in die Forean aix@gaérmama éialbm. m:!.%; einen

%ﬁs‘fsﬁlwpm abgew.i ﬁ&hﬁ;
laekim‘um&au:tbﬁn* |

1x vorstreichen miy Alkyﬁhmzmm@miﬁhfarb& e .
auflen AVA o

1% 13&%‘:’% ren zﬁw éiky&mm«:&m%ﬁ&rm ﬁrzy aullen . gm

Hadkon xmd ﬂzmmwm

- llonken u.mfi %ahz;ssua 2ind stindig mw»‘s eiagafet%t
‘zu helben.

- Ba 1ot darsuf zu achfgen, den ’%&hﬁ nicht zu mékm, V‘

do die Festigkelt dadurch ra&uﬁi&xzﬁ wird, bzw. Bin-
geldrahte bmcham k&mz&u o .




ﬁ@h&kal,E an&m?am@r und Sgilrolles
= Die Gewinde aind leioht einzufetten
- ‘52?5;@ i{&gar depr Heilroller sind zu &len.

- Eag&l :
- Dip Segel i nd var demn éuamfn@rl&g@a stets zu trocknea,
| - Has W&méﬁmg&n arfolgt dureh 1@@&&@@3 dusan pen -

mllm dew Begel. Ple Segel sind gabgiiﬁmfs pieht zu
.;.altmn @ﬁm} zu knicken.

- Die ﬁagﬁ.im@% sind noch Jedem Sggeln zu entfernen.

'wmm wfiﬁ Schootan.
ple Teinen und Sohobten bestehen aus s;ymma&meﬂm
Pasorn und i wartupgsfroi. s 1s¢ lvdiglioh
- derauf gu oehbten, dal die Beil« und Schobbenden dbeta—
a “%mz%: bﬁw. mﬁ; olinlim Rilckspleil '&mmwh&n sind,

. FPlanen
V,Mamx; sipd vor dem Zusammenlegen stebs ze frocknen.
m.m Iaagf;ammg der ?}.mn hat; aﬁstﬁ Zultig u. trocken
- ou ardfaigm, - 3 o

%

&llgammmﬁ A
bDep Kmsmr igt ain @;asammﬁm@, das von ziner Hen-
ashaft gefmmm wird., %u dieser Manniehaft gehizt auch '
ein wmwmwmw, hisp wwmnwx genannt ¢ dvssen
Anwe isungen wa E&ll&ﬁ Han mmhm kgmﬁ:gmedam Poluge zu

‘ blﬁi&%n st

2.2, VoMbereitung des Kutters |
" a.2,1, Der wuvter als Ruderbood | '

Boll der Kubber als Rudserboot Zenutss werden -+ eupl lkly
Kl: ﬁiaih aﬁ.ﬁé Yegben, Spieran und dag Ubrige Sepelanug
aus den- xxz’w@w zZa wmf&mm, da o8 den }m*‘imr By unni-
tm %@&aﬁwm foLE '
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Die i aﬁégﬁlbret%ar sind zu sntfarnean, ﬁa&iﬁ die ai@nam
in die Runrisal&m%hlmga eingelegt werden k‘é’amm. as
Lohwert ist do Hermelfell gans hochzuzishen, pur wanm
afarks ‘v Geitenwind oder anderes Linflilsge des Kurshalten
grsghweren oder uamﬁg&icb mgohen, ist 6ﬁwas “aawer& z&
paben, bis die ﬂmwxﬁmmm gw&br&aiﬁtw iﬁﬁw -

Der Kutter ols &@gskbcw S Rag l’
Die Rundselbretter sind alle sinsusebzes. ms Eﬁmfwn ajma 1
so =y sbellen, daB alle Wanten straff ampezogen #ind.
Die Begel sind nib Segellabten pu verselion und an Gaf-
£a1ln und GroSbiumen amacmdgm. Die Fallen fir Peek
und @affeln sind zu klarieren und anzugehtikeln. Ehenso e}m«a
dds gaﬁam%ﬁe}a zu befeatligen, i’wm kann @;a$ &yﬁmn é&;ﬁ
Begel erfmlm

* .

Der Kukter als Hoterboot R
Beziglich Steuerfihlgkelt gelton dis Hipw

 Absatz 2.2.1. Ashtung! Bel Motorbetried. s;m'_ or szgang

mmm@ zum Fwﬁwmgﬁa&m m Emehrxemtam* L

Allpemeines

mmmm wzrfax*ﬁam wm Book sEihpe
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Bei Huderbvetriob oder nit Motor erycben sich
keine zroBlen Schwieripgkeiten, da dis Vortriebs-— und
Steusrkrifte dicekt am Lisgeplatz singesolzt wer-—
den kinnen. Dauit bleibt dle Manbvrierfihigkelt
erhalten. %8 ist darsuf zu acatsn, dol das Boot
nicht unter die Sheganlsce gedrickt wird, wenn siar-
ker Seite wind oder “ellsuzang herrseht. ¥it Segel-
batrieb sind ‘b~ und finlesenandver srheblich schwie-
riger, Vor dem Segelsetzen oder Bergen der Saegel,
dureh wadche die Vortriebskrifte ermeugt werden, mui
das Boot wmit dew Vorstevesn in den ' ind gestellt wer-
den, Das kwann embweder durch kurzes Arnbinden des
Bootes an sinen Tekelpfohl oder dureh Halten des
Bootes an Anker geschehgnda man nicht daven ausgehen
kean, dal an Liegeplebz der %Wind von vorn kommt, und
dal man sofort unber Segel sblegen kann, da nlerzu
noch geniigend freier Platz zum Absacken hinber dem
deck vorhanden sein wuB. '

///

Wind

Tokelpfahtl
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Je st rker der herrschende ' ind oder Stron ist, um so0
=& hinter den Doob genipend flotz cum

toaciten zu kaltew. Am Takelpfshl hingend is€
peim Cugslastzen das Sclhwert aufzuoholen uad dle
Senonten alad lose zu halitern, damit dag Hoot keine

-~ & o oy
Fehet saufnimnt,
Vor dev Aonlegon nalb sich

hlick Ldbor cus YSegchehan
verscizifane Dozu ;;;E:b.@::m ,
Lasserdlicohen elssuch die anlesmestel lon celost.

Ghags sollben mie ols Frellboeok beuubzb werdeng

sk

sehvert and Vorsbheven sind kaln Bpaubsz Fir 2ine
: 20lls Unbedingk
s vereedon iet such dss Hipeindohren Jder Tokele

” [P TN wa e
gesebaben & “ﬂ*@‘h_, in Aste

- g onon Ufsr stshenden Boumsn.
tie Geschwindigkeit mul beim sfnlegen so gering
win wfelich sein, dawlt Jag Boot obhne Zroden Erfif b
opatopny werden kann. Dey Boobefihrer
o B odacd ole Auslanfsitreck: ées Dootes genau kermnen
and sle lcngeitiy v ind— uad a*mm richtig eingchitzen.
: Bein Segeln nmud meist srsi dureh einen Aufsehieler
pegen den ©ind das Boob zuwm 8 Skehen gebrachb wwm
hevor die @sml peborgen werdes }m'u‘o .
Abbremsen des \
Bootes durch Anlrzzr
— e e Qo ua &
s s .
{ A Vorsege!( bergen
g \ I o
5 N - —
8
< Wik Aufschielen, Besan-u.
.___@q...., \»GFOES‘@gQ(— eran
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VieB Blatt: T
Senilfawerlt
lleghlin Blattzo s 10

$o eine direkbe Ansteuerunsg micht miglich ist,

aind dic Segel vor dem Anasteuern deg Licegeplatzes
zil bergen. Der Platz fir dos Manbver ist so zu wih-
- len, dofl man das vor dem Viind treibende oder nur
mib einem Vorsegel segelnde Pohrzeug ohne weitere

zusdtaliche ManOver an den Liecgeplatz bringen kanno

A

I oA Wl aweltmh Pl W

Bei lotorbetrieb werden Ab- und Anlegemandver fol-

sorp ermafien durchgefiihrts

Anlegens: Im gpitzen  Winkel zur Kaimauer fahren;
wenn Bootsspitze kurszs vor der Ilnuer ilet,
den Rlckwirtagang einlegen und das Hinter-
teil des Iotors bzw. bel featfestehendem
YNotor dos Ruder zur Keimauer wenden,
Hierdurch kommt das Boot parallel zur Kai-
mauner zum Licgen. |

iblegen: Dus ablegen Ubter Heeck iat vorteilhauft.
Rickwdrtagang einlecgen und linterteil dew
Hotors bzw. bel fegtstelenden liotor das
Ruder von der Kaimauer wegwenden.
Dadurch werden Aulenhauntbeschidigungen,
die belm Ablegen btel Vorwidrtsfahrt ouf
der Seite zm Achterschiff auftreten kbnnen,
auageschaltet.

Begegslungavarianten
Polgende Segel gehSren zur Ausrlistung des Kutters:

Jricey ' lMarine 4
GroBsegel Groflsegel
Besansegel Besancegel
Pock Pock
Splnnaker

.Genus,
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Kreuzstreckes a), b), ¢} oder bel weniy .ind e)
Halbwincsbreckes a), b), ¢) oder bei wenig Vind e)
Vorwindstrecke: a), b), ¢) oder o) und d), wo=
0. etwas seitlichvon tbel ¢) oder e) evenbuell eine
achtern : gorollt worden, um das “ushen
| dep Spinnokers zu varbessern

Augriisbung

a) Plagze
Das Anbringen des Flagzenstocks erfolpt im
Plagpenbtockhalber aw Ruder, Die Sicherung goe
senisht durel sine Fesistel lsehraube.
Boobshaken
Die beiden 2,5 m lanpgen Eaa@shﬁkan lm@&ﬁ auf
den Seitenduechten, Eum Auslotern der Yasger—
tiefe sind sie nit einer 0,5 o-leilung in griin-
well versehen,

Riemenm : o .
auf den Seivenduohien lagern  die Il Srbeits.
rienen und die 3 Bugriemen, jeweils mit ge~
kehlten Blitbtern.

Verhol~ und Vertiucinriehtung

Die Fender und Festusclurleimen sinds Jeypeils
gur Hélfte im vorderen und hingeren Spauraun
unﬁ@rgﬁbrachﬁ. '

Zum Verholen und Vertauan des Boobes stahw& zﬁr
?hwfdguagm

Riﬂ@kluae.&m Vﬂfﬁﬁ&ﬁb&ﬁehlag ,
i &*f;,?ahrauba am Verabeven
a.ﬁngamaahﬁauhen an bpi&gal RN ) ’ i
2 Belegklampen ' % (1 himben, 1 vor dem sakwavt %
& %ip@kl&mga th. him%en auf demw Bgi&gai ' 1

4 Fegtmesherleinen L 7
- 1.-Doppelkreuzpsller SR
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8) Hendfeuerlischer
Ein Handfeuerlischer bofindes sxch an nin@ﬂren
Stouraunc bbby

Boobspersenning ,

Un beim “bstellen des Bootes ein Windringen von ﬂeg&amw ,
wasser in dem Bootsinmempaum zu verhindern, wird das gee |
 samte Boot mit siner Bootsplane abgedeckt. Desu werden

auf Mitte Schiff ctlitzen errichted, dle obern durch eine

Firstlsine varbunden werden, ;

Die Halterung der Bootsplene am Bootvskirper srfolgt dwrch
‘eine Zurrlsime, dle unt-rhalb der ﬂehauﬁrlaiﬁﬁa nach |

hirpten zusammengezogen wird,

Grof- und B&aa&&ag&ip&rﬁarhimg

Un das OUpofi~ und Sesansegel bei %idhtgabraunh vor

Nasse und Yepschemitzung zu sghiibzem, sind belde Segel

pobst Gaffeln und CroBbiumen bei Ficukgwbranah miﬁ
IRJNEeY ZU Varsshen., :

- Apkergesebier ,
Als Arkereimrichtung sind ain ?1@rflahk@rank®r {10 kp)
und sine Ankertrosge (25 , Dederon) im vorderen
raum pelsgert. “ <
Arkervorgangs .

Das Ankern in Gewisserm mit Strimung oder bei Wiﬁﬁ
erfolgt stebs ge en Strom baw. Windrichtung. Nack dem
bffnen der vorderen Stauraumluke wird dap Ende der Ane
kertrosse zenommen und von vorn dureh dfe Ringkﬁﬁsa
an Vorstagbesehlag gefibrt und am Doppefkreus~
 poller - ‘belegt. Panach kann der Anker susgeworfen
. waﬁéam‘g&a dis L&ﬁ@@ der auwgﬁwsrfanmn Aakarleiﬁﬁ, die
- oa. &ls dreifache “aﬁ@&fﬁi@fﬁéb@&t&g@ﬁ soll, kamn singe-
. ‘sta&l% wagéﬁﬁ, ,
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